


ciggu roku powstaje zaledwie od trzech do pieciu catko-
wicie unikatowych jednosladéw. Doskonate pasowania, czyste przej-
$cia i harmonia catosci - to cechy, ktére juz od wielu lat charaktery-
zuja te wybitne dzieta na dwdch kotach. Thomas Habermann posiada
tytut mistrza budowniczego karoserii. Jego pierwszymi pracami nad
prostymi arkuszami blach byty rekonstrukcje klasycznych samocho-
doéw. Na poczatku 1989 roku przebudowat swojego pierwszego Har-
leya. Bakcyl zostat potkniety i kazda nastepna przerdbka byta coraz
bardziej dojrzata. Daniela, zona Thomasa, Harleyami jezdzita od ,za-
wsze”. Obecnie czynnie dziata w firmie: wirtuozersko spawa i formuje
najbardziej wymysine ksztatty z kawatka prostej blachy. W 1992 roku
firma tej sympatycznej pary rozpoczeta produkcje ram i innych kom-
ponentéw. Wraz z opracowaniem legendarnej juz ramy ,Rockstar” -

Daniela i Thomas pokonujq swoimi ekstremalnymi bikami spore odlegtosci
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majacej oczywiscie certyfikaty I1SO - firma Habermann zaczeta gra¢
w pierwszej lidze customizeréw. Habermann Performance przeko-
nuje poprzez jakos¢ wykonania, a nie przez wielkie show, jakie robig
niektérzy customizerzy. Liczni klienci na szczescie potrafia docenié
porzadna robote. Nawet prawdziwy ksigze uzywa produktu tej firmy.
Dowodem dobrej jakosci bikow na pewno jest to, ze klienci przyby-
wajg z USA, Japonii, a nawet z Tajlandii. Obiektywnie trzeba tez przy-
zna¢, ze ich jednoslady ze swoja radykalnoscia nie sa adresowane do
szerokiego spektrum odbiorcow. Uzytkownicy musza akceptowac to,
ze produkty firmy Habermann wymagajg sporej dozy... jak by to na-
zwacd... hartu ducha... by nie rozwija¢ tematu dobrej kondycji czterech
liter. Wszystkie konstrukcje powstaja recznie od podstaw. Od szkicu
do gotowego bika mija wiele czasu i uptywa on na wprost niekorncza-
cych sie godzinach poswieconych spawaniu, ksztattowaniu licznych
blach, szlifowaniu i ciaglym dopasowywaniu, az do momentu, kiedy
wszystkie czesci wreszcie idealnie do siebie pasuja, jakby stanowity
piekny monolit. Pasowania elementéw ,karoserii” motocykla liczone
nie s w milimetrach, a w jego dziesigtych czesciach. Kazdy moto-
cykl przed odebraniem przez
klienta przechodzi kilkusetki-
lometrowy test. Triangular: mottem

tego niezwyktego bika

Kazdy planujacy zamoéwie- sq tréjkqty

nie customowego bika moze
sobie wszystko dos¢ doktad-
nie skalkulowa¢; rama kosz-
tuje tyle, a tyle, kofa, silnik...
Jest jednak cos, czego nie

mozna wyceni¢ mamong — dobrego smaku. Za to wtasnie ptaci sie
u topowych customizeréw. Na zlotach wida¢ wiele zmodyfikowa-
nych motocykli, czy wrecz konstrukcji budowanych zupetnie od
podstaw, ale niestety niewiele z nich jest estetycznych. Niektdre sg
wrecz karykaturalne, a wtasnie — podobnie jak w modzie - subli-
macja stylu polega czesto na podazaniu za maksyma:,mniej znaczy
wiecej”. Techniczny know-how, wyczucie proporcji, pewne prowa-
dzenie linii i odpowiedni dobér stylowych komponentéw sa nie-
zbedne do tworzenia interesujgcych customowych bikéw. Budow-
niczy tego typu konstrukcji maja do wyboru: albo slepo podazaja
za najnowszymi trendami, albo catkiem przeciwnie - buduja co$ i
maja nadzieje, ze to stworzy nowy trend. Jest jeszcze trzecia droga
- po prostu budowac to, na co sie ma ochote i mie¢ w nosie, co inni
o tym sobie mysla. Wydaje sig, ze wtasnie tg droga podazaja Danie-
la i Thomas. U nich fajne jest tez to, ze nie prébujg by¢ gwiazdami.
| wcale nie muszg - ich biki méwig same za siebie. Kiedy ten sympa-
tyczny team buduje biki do wiasnego uzytku, powstaje tylko jeden
gatunek: ekstremalny chopper. Musi by¢ dtugi, twardy i absolutnie
radykalny. A przede wszystkim, tworzg biki, ktére sg rekodzietami
(z akcentem na oba sktadowe tego stowa: ,recznie” i ,dzieto”). Zu-
petnie bez uzycia CAD-a. Patrzac z bliska na te konstrukcje mozna
$miato stwierdzi¢, ze wielu innych budowniczych customéw nie gra
w tej samej lidze, ba, niektdrzy reprezentujg chyba zupetnie inny
rodzaj sportu.

Rama Habermann ,Rockstar” oferuje wiele mozliwosci i budujac
na jej podstawie mozna zrealizowa¢ wiele szalonych pomystow.
Thomas zapytany o czesto ekscesywne szerokosci opon powiedziat:
,Opona 300 mm na tyle motocykla jest o wiele szersza niz samo sie-
dzenie. Z punktu technicznego - zaden problem, niestety z este-
tycznego jest to juz duzy ktopot - nie mozna zrobi¢ tadnych przejs¢.
Nie ma sensu wyprobowac¢ wszystkiego, co jest technicznie moz-
liwe. Rezultatem takiego kierunku myslenia beda zawsze motocy-
kle, ktére sie ciezko prowadza". Daniela dorzuca: ,Dobry customowy
motocykl musi przede wszystkim wyrézniac sie z masy - co jest wia-
dome. Udany customizing to wedtug mnie: nowe formy, innowacja
i — oczywiscie - funkcjonalnos¢”.

Wtasciwie dopiero od tego, pod kazdym wzgledem ekstremalne-
go bika, zaczeta sie na dobre kariera firmy Habermann. Tutaj hasto,
za ktérym podazano z duzg konsekwencja, brzmiato: ,Uzy¢ jak naj-



wiecej tréjkatéw”. Ktos moze sie przyczepié, ze kota nie maja
tego ksztattu... no zgoda, ale poza tym: trojkaty, trojkaty i jesz-
cze raz tréjkaty. Nawet na przetacznikach i srubach odkryjemy
ta geometryczng figure. Nakladu pracy mozemy sie jedynie
domyslec. Prawie kazdy element zostat wykonany najpierw
jako drewniany model, by sprawdzi¢ jak pasuje do catej resz-
ty. Najbardziej skomplikowane okazato sie wykonanie przed-
niego widelca, ktéry posiada tréjkatne elementy slizgowe.
Kota z ramionami o przekroju tréjkata zostaty wyfrezowane
z kloca kutego aluminium. Réwniez przez frezowanie powstaty
lusterka, w ktérych umieszczono kierunkowskazy. Obudowa
reflektora, zrobiona na obrabiarce CNC, miesci ksenonowe
Swiatta. By podkresli¢ konsekwencje z jaka wykonano ten
bike, zaznaczmy, ze nie posiada on widocznego wlewu paliwa.
Zbiornik (ktory jest na ,normalnym” miejscu) napetnia pompa
elektryczna, transportujac benzyne z wlewu znajdujacego sie
pod siedzeniem. Na takie co$ trzeba najpierw wpas¢. Wielki
wysitek i nagromadzenie inwencji technologicznych zostato
docenione przez jury na Rats Hole Chopper Show w Daytonie.
Triangular zajat drugie miejsce, a tym samym byt najlepszym
europejskim customem.

Jaki moze by¢ wiekszy wyraz uznania, jak zaméwienie bika przez
szefa marketingu firmy samej zajmujacej sie produkcja podzespotéw
do customowych motocykli? Bike o nazwie Circle of Power w isto-
cie zostat zamoéwiony przez wazng osobe z austriackiej firmy Bike
Shop Linz (BSL) wytwarzajacej miedzy innymi uktady wydechowe.
Ten dobrze poinformowany klient spedzit szczegdlnie wiele czasu
nad 0gdlna koncepcja swojego motocykla. Przeanalizowat wszystkie
style i sprawdzit dokfadnie prace réznych customizeréw. Powoli kry-

stalizowat sie ksztatt i styl.

Miat to by¢ koniecznie ,old-

school”z oponami z biatym

obrzezem, obowigzkowo

w stylu szwedzkiego, bar-

dzo dtugiego choppera.

Oczywiste jest, ze w tym

projekcie uzyto tez pro-

duktéw firmy BSL: filtra

powietrza i kompletnego

uktadu wydechowego.

Jako jednostke napedowg

wybrano V2 o pojemnosci

100 cui (1640 cm®) RevTech

w optyce Knucklehead'a.

Potezny moment tej jed-

nostki przekazywany jest

na pas zebaty BDL i dalej

na szesciobiegowa skrzynie. W tym biku uzyto ,kregostup” sprawdzo-
ny juz w setkach innych konstrukcji - rame Habermann ,Rockstar”.
Nowy wtasciciel nie szczedzit pochwat i byt zaskoczony $wietng geo-
metrig i neutralnym zachowaniem sie motocykla we wszystkich sytu-
acjach drogowych.

Ten bike jest
osobistym pojaz-

dem Thomasa. Typowy styl Habermann jest wyraznie rozpoznawal-
ny: rama z bardzo nisko umieszczonym siedzeniem, ptaski kat gtowki
ramy i wprost nie majacy konca widelec. Dla klientéw, na ich wyrazne
zyczenie, Thomas montuje szersze opony - przy swoim zostat jednak
przy niskoprofilowej o szerokosci 240 mm, zatozonej na felge dostar-
czong przez firme RC. By jej optyka zostata tadnie podkreslona, za-
stosowano jednostronne mocowanie kota, tak wiec z prawej strony
mozemy sie delektowac niczym nie zaktéconym widokiem na to po-
wstate na numerycznej obrabiarce dzieto. Dzieki uzyciu rur o srednicy

zewnetrznej 45 mm konstrukcja jest niestychanie

Baal: osobisty bike Thomasa

solidna i ma ,btogostawien-
stwo” surowego niemieckiego
TUV-u. By podkresli¢ czysty
4look” motocykla zastosowa-
no niekonwencjonalny ,wol-
nowiszacy” zacisk hamulco-
wy wykorzystujacy elementy
OMP, ale wymyslony przez fir-
me Habermann. Z siedzeniem
o wysokosci zaledwie 35 centy-

Za Thomasem od dawna ,chodzit”
motyw przedstawiajqcy niezliczo-
nq ilos¢ czaszek

Siedzenie ma wysokos¢ zaledwie
35 centymetréow




metréw Thomas moze patrze¢ prosto w oczy kaz-
dej pani prowadzacej jaki$ sportowy wéz przy cze-
kaniu na zielone swiatto. Na pytanie, czy nie jest to
aby ciut za nisko odpowiada:,Jak nie bede w stanie
sie z niego podnie$¢, to pomysle o innej wysoko-
$ci siedzenia w motocyklu”. Rewelacyjna forma,
zredukowana do minimum, ale zawsze z klasg - te
cechy najbardziej charakteryzuja Baal'a. Napedza-
ny jest jednostka S&S z optyka Shovelhead’a o po-
jemnosci 103 cui (1690 cm®) generujaca 100 KM.
Wiele sportowych japonskich motocykli posiada-
jacych krétkoskokowe, wkrecajace sie na wysokie
obroty silniki nie ma zbyt duzych szans przy tym
Lstaromodnie” wygladajacym V2, jedli chciatyby sie
zmierzy¢ na przyspieszenie. Jednostka ta sprezo-
na 10,7:1, dysponuje kutymi ttokami, ostrym wat-
kiem rozrzadu i naprawde powoduje duzo radosci
na drodze. Harleyowska skrzynia biegéw Dyna nie zostata wybrana
przypadkowo. Silnik i skrzynia biegéw potaczone w jeden podzespét
stuza jako element konstrukcyjny dajacy dodatkowa sztywnos¢ fili-
granowej ramie. Niewatpliwie efektowny aerograf przedstawiajacy
niezliczong ilos¢ czaszek przyciagga wzrok. Dokfadnie takiego rodzaju
motywy juz od dtuzszego czasu byty marzeniem Thomasa. Kolorem
podstawowym tej ciekawej grafiki jest zwykly szary odcien. Na tym
przyktadzie mozna wyraznie zobaczy¢, ze najwazniejszy jest cieka-
wy pomyst — motocykl wcale nie musi sie on mienic¢ tysigcem barw,
czy tez ,opowiadac¢” swoim aerografem catych eposéw. Ukrywanie
przewododw i ciegiet jest praktykowane prawie do ekscesu. Przewody
wysokiego napiecia, przez innych customizeréw traktowane jako ,zto
konieczne” tutaj poprowadzone zostaty w maskujacych obudowach.
Motocykle z tej firmy mozna ogladac ze szktem powiekszajacym, a
i tak nie znajdzie sie zadnych skaz - s3 one wyrafinowane i zaskakuja
wieloma fantastycznymi szczeg6tami. Przy rozstawie osi 3,30 metra
bike ten jest jedng z najdtuzszych maszyn, jakie kiedykolwiek zbu-
dowano w tej firmie. No nie da sie ukry¢ - to co w chopperach budzi
szacunek, to dtugos¢... Ci, co twierdzg inaczej, chyba nie chca spoj-
rze¢ prawdzie w oczy.

Tak, w tym przypadku mo-
zemy powiedzie¢, ze ten
custom powstat ,wokét”
silnika. Stworzona przez
firme S&S jednostka

Kolejny motyw , trupka”

80 - DRIVER

Goblin: ten bike powstat,,wokot” silnika
S&S wiernie nasladujqcego legendarnego
harleyowskiego Knucklehead’a

o pojemnosci 93 cui (1520 cm®) wiernie nasladujaca legendarnego
harleyowskiego Knucklehead’a (produkowanego w latach 1936 -
1947), byta jedna z pierwszych, ktére dotarty do Europy. ,Knucklehe-
ad jest prawdziwym cacuszkiem, a poza tym chodzi jak szwajcarski
zegarek’, powiedziat Thomas. ,Silnik ten znalazt sie swiezo na rynku
i kupiliSmy go w ciemno. Zawsze chcieli$my stworzy¢ cos na podsta-
wie Knucklehead’a, ale w dzisiejszych czasach kupi¢ dobrego ory-
ginata na chodzie jest rzecza prawie niemozliwg" Custom ten
zbudowano réwniez na fundamencie ramy ,Rockstar”. Czas

w jakim stworzono ten bike? Cztery miesigce. Powstata
rzeczywiscie wyborna interpretacja oldschoolowe-

go stylu; prawdziwy chopper z bardzo chudymi

i duzymi kotami

(217).

To jest typowy ,boneshaker” (wstrzasacz kosci), gdyz waziutkie opo-
ny z natury rzeczy przenosza najmniejszg nieréwnosc¢ drogi dalej na
rame. A jako ze i siedzenie nie ma zadnych elementéw resorujacych,
kazde uderzenie przenoszone jest ,bez znieczulenia” na krzyz jezdz-
ca. Tutaj wszystko jest ,reduce to the max”. Nawet filtr powietrza jest
mikrusienki. Zgodnie z naczelnym hastem redukowania do maksi-
mum, stacyjka zostata zamaskowana jako wlew oleju. Niestychany
ksztatt ma zbiornik paliwa, wszystko jest bardzo delikatne i bardzo

Motocykl jest typowym przedstawicielem ,,boneshaker’'a”

Chyba najbardziej niezwy-
kta perspektywa Lodur’a

Te motywy ciqgle przypomi-
najq jeZzdzcowi o skoriczonosci
jego egzystencji

Lodur: jeden z ostatnich pro-
jektow zrealizowanych przez
to sympatyczne duo

czyste - z wyjatkiem uktadu wydechowego. Wprawdzie jego krzywizny
poprowadzone zostaty po mistrzowsku, to jednak swiadomie pozosta-
wiono surowe spoiny spawow. Do tematu oldschoolowego doskonale
pasuje wykonczenie w matowym mosigdzu przedniego widelca i ele-
mentéw silnika. Wiadomo - trzeba byto rozebra¢ nowiutki silnik, by
w jego ,strategicznych” miejscach poumieszcza¢ mosigdzowane Sruby
i inne elementy. Takie wtasnie rzeczy wyrdzniajg mistrzéw rzemiosta
od catej reszty.

Tekst: Julia D’Espigan

Zdjecia: Habermann-Performance
Strona: www.habermann
-performance.com

To tez typowy produkt firmy Habermann: rama z bardzo
nisko umieszczonym siedzeniem, ptaski kqt gtowki ramy i
wprost nie majqcy korica widelec



